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EDITORIAL

»Ships of the World,
start your engines..."

Mit diesem euphorischen ,Startschuss” verkiindete der 47. Prisident der Vereinigten
Staaten von Amerika, Donald Trump, am Abend des 14. Juni den Abschluss seines
14-Punkte-Flans zum Friedensschluss mit dem Iran. Doch kaum ein vor der Strafie
von Hormuz liegendes Tank- oder Frachtschiff warf die Maschinen tatsichlich an.
Zu unberechenbar waren und sind die militirischen Risiken. Auch bei Redaktions-
schluss dieser Ausgabe tobte der Krieg unvermindert weiter. Nun allerdings drohten
auch die jemenitischen Huthi-Rebellen die Meerenge von Bab-el-Mandab und damit
die Zufahrt zum Roten Meer und zum Suez-Kanal zu sperren.

Gegrundet wurde Purs Yachts
2023 von Matthias Schermnikau.
Urs Kohier und Ivers Linbergs. BEDROHUNGEN VOR UNSEREN KUSTEN
drel bageisterten Regattaseglern,

Ingenieuran und erfahrenen

Handwerkern. Auf dem Geldnds +  Die Nationale Maritime Konferenz im Frithjahr in Emden war wie keine ihrer

der ehemaligen Lindenau- Vorgingerinnen von Fragen der maritimen Sicherheit gekennzeichnet.

Schiffswerft. auf der bis 2008 . Oi kraells sicharhio litiachinE e d o ti t

Dappalhiantariae gebmt ie a 111& e sic 131" eitzpolitische Lage bringt das geplante Innovationszentrum

wurden, bauen sie mit 21 der Marine nach Kiel.

g'“:ﬂt:’” """“"'"i:'z“""' - =  Deutschlands grifite Hifen haben sich zu einer ,,Allianz" zusammengeschlossen,
egelyachten von bés ar . A S . .

Full in hochster Baugqualitat um zusitzliche Bundesmittel fiir ihre Rolle als sicherheitsrelevante Infrastruktur

und Segel-Performance. Ge- zu erhalten.

terdert wird das Unternehmen «  Uberall an unseren Kiisten hat die Zusammenarbeit mit der Bundeswehr eine

u.a. von der EU und dem el i 5 ; L
Schiaawig-Holstsin neue Intensitit erreicht. So bietet zum Beispiel auch der ,Verband Deutscher

sowie der Sailing City Kisl. Reeder” die Schiffe seiner Mitglieder fiir einen ,Seedienst™ an, einen ,Wehr-
dienst zur See”.

VON NEUEN UND ALTEREN SCHIFFEN

Themen der ,,schonsten Nebensache” der Welt, der Innovationen in der Freizeit-
schifffahrt, beschiftigen uns in diesem Heft. Die maritime Forschung an den
Hochschulen des Landes bildet wie die Chancen der Kl einen weiteren Schwer-
punkt. Ebenso wie uns die ,,Klassiker"”, Schifffahrt und Schiffbau beschiftigen -
eine Reihe neuer Einheiten sind in Planung oder Bau.

Und last but not least werfen wir einen Blick auf spannende Entwicklungen im
maritimen Erbe - in Litheck, mitten in der Trave, ist ein Hanseschiff mit einer
einzigartigen Fracht peborgen worden. Viele Jahre Arbeit stehen Wissenschaftlern
in Laboren und Archiven bevor.

W&H; 4,/?}3'; ?f

Chefredakteur Stefan Lipsky
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TECHHUE SV| NORD

Der TechHUB SVI Nord

Im September 2025 hat Minister-
prasident Daniel Giinther
gemeinsam mit starken Partnern
aus Wissenschaft und Industrie
die Grindung des TechHUB
Sicherheits- und Verteidigungs-
industrie (SVI) Nord verkindet.
Seitdem ist Schleswig-Holstein
im Aufbau seines Innovations-
netzwerkes einen groBen Schritt
vorangekommen, hat weitere
Partner aus Norddeutschland
ins Boot geholt und die ersten
Projekte gestartet.

Marcia Mimura bei der
Varstellung des Tech-
HUB SW Mord in Kisd
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Kampmw: biindeln.
Technologie entwickeln.

TurchHLIA ST e
Platthaten fir maritimes Tochnalogie

DIE GRUNDLAGE: ZIVILE UND
MILITARISCHE OKOSYSTEME

Der auf den ersien Blick vielleicht etwas
sperrige Name ,, TechHUB 5V!] Nord" wurde in
Anlehnung an das bayrische Innovationsdko-
system , TechHUB SVI" pewihlt, welches in
Erding rund um das Innovationszentrum der
Bundeswehr von der Bayerische Wirtschafts-
forderung gegriindet wurde. Zum Verstindnis
der Funktionsweise der TechHUBs ist folgende
Unterscheidung wichtig: Bei dem Innovations-
zentrums der Bundeswehr (InnoZBw) in Erding
handelt es sich um ein rein militdrisches Inno-
vationszentrum, ebenso bei der neu aufzubau-
enden Aulenstelle des Innovationszentrumsder
Bundeswehr Nord (InnoZBw Nord) in Kiel.

Die TechHUB= 5V1 in Bayern und in Schles-
wig-Holstein hingegen sind rein zivile
Innovationsnetzwerke, die aber eng mit der
Bundeswehr zusammenarbeiten und in sie
hineinwirken. Dabei bestreitet der TechHUB
5Y1in Bayern die Dimensionen Land, Luft und
Space, wohingegen der TechHUB SVI Nord
maritime Anwendungen im Fokus hat. Denn
fiir maritime Innovationen bedarf es einer
maritimen Testumgebung - und die haben wir
in Morddeutschland bekanntlich direkt vor der
Haustiir.

DIE VERBINDUNG IST DAS ZIEL

Der TechHUB 5V Nord ist ein maritimes
Innovationsnetzwerk fiir Sicherheits- und
Verteidigungstechnologien. Das heifit konkret:
Der TechHUB 5V1 MNord dient als Plattform, um
Wissenschaft, Wirtschaft, Industrie und die
Deutsche Marine zusammenzufithren. Ziel ist
es, technologische Innovationen schnell in die
Anwendung, also in die Truppe zu bringen.

Die beteiligten Akteure stehen dabei vor unter-
schiedlichen Fragestellungen. Genau darin
liegt eine der grofien Stirken des Netzwerks:
Es bringt die richtigen Partner zusammen und
schafft Orientierung in einem komplexen Inno-
vationsumfeld.



So kann ein Start-up beispielsweise kliren, ob
sein Produkt militirisch nutzbar ist, einen kon-
kreten Bedarf der Marine adressiert und welche
Wege fiir eine Zusammenarbeit offenstehen.
Forschungseinrichtungen finden potenzielle
Industriepartner fiir gemeinsame Konsortien,
wihrend die Marine Zugang zu neuen techno-
logischen Losungsansitzen fiir konkrete Fihig-
keitsliicken und Bedarfe erhilt.

Diese Akteure gezielt miteinander zu verbinden
und vielversprechende VYorhaben bis hin zur
Anwendungsreife zu begleiten ist eine Aufgabe
des TechHUB SVI Nord.

UNSERE FORMATE

Dariiber hinaus identifiziert und fordert der
TechHUB 5VI Nord innovative Technologien
mit verschiedenen Formaten. Als neutrale
Plattform mit Zugang zu Wissenschaft, Wirt-
schaft und Industrie kommuniziert das Netz-
werk proaktiv konkrete Bedarfe Sffentlicher
Bedarfstriger und bringt =0 Angebot und Mach-
frapge zusammen.

Ein Beispiel dafiir ist die Challenge TALOS 26.
Gesucht werden zuverldssige und innovative
technologische Lésungen, um Hafenbecken

TechHUB
SVI Nord

Die Initlatoren
des TechHUB
S\ Nord bel der
Auftaktveranstal-
tung am 0&. Marz
2026 in Kiel

wirksam gegen das Eindringen von Kleinst-
drohnen und Tauchern zu schiitzen. Damit
triagt der TechHUB 5VI Nord den verinderten
sicherheitspolitischen Rahmenbedingungen im
Ostseeraum Rechnung - nicht auf der Ebene
abstrakter Debatten, sondern mit einem klar
definierten, praxisnahen Anwendungsfall.

Der TechHUB SV1 Nord versteht sich aus-
driicklich als norddeutsches Netzwerk.

Deshalb wird bewusst der Schulterschluss mit
den Bundeslindern Hamburg, Mecklenburg-
Vorpommern, Niedersachsen und Bremen
gesucht. Denn innovative maritime Sicherheits-
und Verteidigungstechnologien entstehen

dort, wo Kompetenzen gebiindelt, Erfahrungen
geteilt und Partner iiber Lindergrenzen hinweg
zusammengebracht werden.

# techhubsvinord.de

TEXT Marcia Mimura,
Ole Winterberg



INNOVATIONSZENTRUM DER BUNDESWEHR

Stimmen zum
Innovations-
zentrum der
J Bundeswehr

Ministerprasident Glinther:
+Eine herausragend gute Botschaft"

Erginzend zur Griindung des TechHUB 5V1
MNord, entschied die Bundesregierung im Mai,
ein neues Innovationszentrum der Bundeswehr
mit maritinem Fokus in Kiel zu errichten.

Daz maritime Innovationszentrum soll in die
Bundeswehr wirken und den Transfer moderner
Technologien in die Streitkriifte beschleunigen.

»Die Entscheidung des Bundes, das geplante
Maritime Innovationszentrum der Bundeswehr
in Kiel anzusiedeln und voraussichtlich noch

in diesem Jahr zu errichten, ist eine heraus-
ragend gute Botschaft fiir Schleswig-Holstein
und fiir den maritimen Standort Deutschland®,
sagte Ministerprisident Daniel Giinther zu der
Ankiindigung des Bundesverteidigungsministe-
riums, das Innovationszentrum in der schleswig-
holsteinischen Landeshauptstadt anzusiedeln.

»HKiel ist genau der richtige Ort fiir dieses Zent-
rum. Wir haben in Schleswig-Holstein frithzeitig
den Grundstein gelept, die richtigen Partner
zusammengebracht und mit dem Innovations-
netzwerk fiir maritime Sicherheitstechnologien
genau die Strukturen geschaffen, auf denen das
Bundeswehr-Innovationszentrum jetzt aufbauen
kann. Diese Entscheidung ist deshalb nicht nur
eine grofie Auszeichnung, sondern auch das
Ergebnis konsequenter Vorbereitung und enger
Zusammenarbeit”, so Glinther.

Deutschland bekomme damit im Norden die
passende Erginzung zum geplanten Luft- und
Raumfahrt-Innovationszentrum der Bundes-
wehr in Erding bei Miinchen. ,Mit Kiel und
Erding entsteht eine starke Innovationsachse
fiir die Bundesweht. Fiir Schleswig-Holstein ist
das eine enorme Chanece: filr unsere maritime

Wirtschaft, filr Forschung und Entwicklung, fiir
neue Arbeitsplitze und fiir die technologische
Souverdnitit unseres Landes®, sagte der Minis-
terprisident.
Giinther betonte, dass die sicherheitspolitische
Lage die Bedeutung maritimer Verteidigungsfi-
higkeit noch einmal deutlich vor Augen gefilhrt
habe. , Spitestens seit dem russischen Angriffs-
krieg gegen die Ukraine ist offensichtlich, dass
die Sicherheit Europas massiv bedroht ist. Das
gilt in besonderer Weise auch fiir den Ostsee-
raum und unsere Partner im Baltikum. Das
Bundeswehr-Innovationszentrum in Kiel wird
dazu einen entscheidenden Beitrag leisten. Wir
haben keine Zeit zu verlieren - und Schleswig-
Holstein steht bereit.

FOTO @ Frank Peter

Verteidigungsminister
Boris Pistorius:
-Erfolgsmodell ausbauen®

»Das Innovationszentrum der Bundeswehr in Er-
ding nutzt, gemeinsam mit dem etablierten Digi-
tallaborverbund, bereits ein starkes Innovations-
Okosystem. Es hat bereits in wenigen Monaten
unter Beweis gestellt, dass Industrie, Start-Ups,
Wissenschaft und Bundeswehr gemeinsam Pro-
jekte schnell auf den Weg bringen konnen. Um



dieses Erfolgsmodel]l weiter auszubauen, wird der
zentrale Innovationsstandort in Erding durch ein
Innovationszentrum in Kiel erganzt.
Kiel ist ein wichtiger Standort fiir die deutsche
Sicherheits- und Verteidipungsindustrie, mit
Schwerpunkten auf Schiffbau, Landsyste-
men sowie Marineelektronik. Wir werden die
Mihe zur Deutschen Marine, zu etablierten
Forschungseinrichtungen und das ausgepriigte
Innovationsdkosystem vor Ort nutzen.”

FOTO Bundeswehr/Jankowski

Wirtschaftsminister
Claus Ruhe Madsen:
»Ein groBer Nutzen fir Alle”

«Immerhin reicht unsere Forschungsinfra-
struktur rund um Kiel von der Wehrtechni-
schen Dienststelle WTD 71 iiber das GEOMAR
Helmholtz-Zentrum fiir Ozeanforschung, die
Universitit, die Hochschule fiir Angewandte
Wissenschaften bis hin zum Deutschen Zen-
trum fiir Luft- und Raumfahrt®, so Madsen.
Erginzt werde dieses ,technologische Okosys-
tem” durch die grifite Ansammlung maritimer
Unternehmen in Deutschland - von innova-
tiven Start-ups bis hin zu Global Playern wie
TEMS, Rheinmetall oder Anschiitz.

FOTO © Frank Peter

Prﬁsident Thomas Buhck, IHK
Schleswig-Holstein: ,,Starkes Signal
flr den Norden*

»Die Fiihrung der Marine hat eine richtige
Entscheidung getroffen: Schleswig-Holsteins

maritimes Okosystem aus Wirtschaft und
Wissenschaft ist leistungsfihig und innovativ.
Start-ups, Mittelstand und Global Player wer-
den ihren Beitrag leisten, die Kompetenzen der
Bundeswehr zu steigern. Schleswig-Holstein ist
der bedeutendste maritime Innovationsstand-
ort Deutschlands. Auch die Kooperation mit
den Hochschulen sei ein Garant fiir eine zivile
MNutzung gemeinsamer Entwicklungen.”

FOTO IHK zu Libeck

MARINE: KIEL WIRD ZUM
INNOVATIONSSTANDORT

Der Marinesttitzpunkt Kiel soll in den kom-
menden Jahren ausgebaut werden und das
neue Innovationszentrum erhalten. Kiel sei ein
wichtiger Standort fiir die deutsche Sicher-
heits- und Verteidigungsindustrie, mit Schwer-
punkten auf Schiffbau, Landsystemen sowie
Marineelektronik, teilte das Verteidigungs-
ministerium mit. ,,Wir werden die Nihe zur
Deutschen Marine, zu etablierten Forschungs-
einrichtungen und das ausgeprigte Innova-
tionstkosystem vor Ort nutzen®, hief es.

UVNord-Prasident
Philipp Murmann:
Unternehmerische Expertise

~sowohl im Marine-Schiffbau, bei Elektronik-
Komponenten als auch bei Landsystemen ha-
ben wir eine grofie unternehmerische Experti-
se, die dadurch weiteren Riickenwind erfahrt.”
Murmann sprach von einer grofien Chance fiir
den Mittelstand und die Wehrtechnik-Unter-
nehmen im Land.
FOTO Achim Mealde



MARITIME POLITIK

Maritime Industrie
am Wendepunkt

Geopolitische Verschiebungen,
sicherheitspolitische Anforderungen,
Energiewende und globaler
Wettbewerbsdruck treffen eine
Branche, die in den vergangenen
Jahrzehnten Kapazitaten abgebaut
hat und heute fast ausschlieBlich
In technologisch anspruchsvollen
Nischen produziert. Gleichzeitig
ist ihre Bedeutung gréBer denn

je: fur industrielle Wertschopfung,
technologische Souveranitat VERLASSLICHE PERSPEKTIVEN

und die Sicherheit kritischer

Infrastrukturen SCh|EEWig'HDiSTEiﬂ Fiir die maritime [ndustrie ist entscheidend,

: ; ) dass der Bund wieder verlissliche Perspektiven
und Norddeutschland sind dabei zusichert. Werften und Zulieferer brauchen
ain zentraler maritimer KDmpEtEﬂE- Flanungssicherheit, insbesondere bei Gffent-

di = sl : lichen und sicherheitsrelevanten Beschaffungen.
raum — dieses Fotenzial muss jetzt Mehrjahresprogramme, verbindliche Zeit-
politisch abgesichen werden. plane und konsistente Anforderungen sind

notwendig, um [nvestitionen auszultGsen und
Fachkrifte im Land zu halten. Beschaffungs-
prozesse — etwa im Marineschiffbau — miissen
weiter gestrafft werden, ohne Sicherheitsstan-
dards abzusenken. Sicherheitsiiberprifungen
und Zertifizierungsanforderungen miissen

planbar und einheitlich angewendet werden,
statt Projekte unnbtig zu verzdgern.

INDUSTRIEPOLITISCHE FLANKIERUNG

Die maritime Industrie ist weit mehr als klassi-
scher Schiffbau. Sie ist Schliizsel fiir Offshore
Wind, Konverterplattformen, maritime Energie-
systeme, Unterwassertechnik, Digitalisierung
sowie kilnftig auch fiir den Riickbau von Off-
shore-Anlagen und die Bergung von Munition
aus dem Meer. Fiir diese Zukunftsfelder sind

10



passende Forderinstrumente, geeignete Finan-
zierungsangebote und ein verlisslicher Rechts-
rahmen erforderlich - insbesondere dort, wo
neue Mirkte erst im Entstehen sind.

QUERSCHNITTSAUFGABE

Auch das Land Schleswig-Holstein ist pefordert.
Maritime Industriepolitik darf kein Randthema
sein, sondern muss als Querschnittsaufgabe
gedacht werden - von Flichenpolitik iiber
[nfrastruktur bis zur Fachkriftesicherung.
Wer maritime Wertschipfung will, muss Stand-
orte sichern, Kaikanten sanieren, Hafen und
Verkehrsinfrastruktur leistungsfihig halten
und Genehmigungsverfahren praktikabel ge-
stalten. Gleichzeitig braucht es eine aktive Rolle
des Landes bei der Vernetzung von Wirtschaft,
Wissenschaft und Verwaltung, um Innovations-
projekte schneller zur Anwendung zu bringen.

SICHERHEIT

Hifen, Werften, Offshore-Anlagen, Seekabel
und maritime IT-Systeme zihlen zar Kritischen
Infrastruktur. Thre Resilienz gegeniiber hybriden

Von links:

. Moderator Karsten
von Borstel (IHK)
Dr. Reinhard Liken

Bedrohungen muss dauerhaft mitgedacht wer-

: i ; e (Sh)
den - organisatorisch, technisch und politisch. : | o
Auch hier gilt: Sicherheit und wirtschaftliche Malte Witowski
. Wirtschaftsministar

Starke sind zwel Seiten derselben Medaille. it iy 3458
Claus Auha Madser

= . Knud Hansen (IHK)
PRIORITATEN unid
d Moderatorin D
f : 3 Sabine Schulz [IHK)
Die Lage ist ernst, aber gestaltbar. Voraus-

setzung dafiir sind klare politische Entschei-
dungen, Priorititensetzung und konsequente
Umsetzung - auf Bundes wie auf Landesebene.
Wer heute in die maritime Industrie investiert,
sichert morgen Wettbewerbsfihigkeit, Arbeits-
pliatze und technologische Souverinitit. Die
IHK Schleswig-Holstein bringt sich dabei als
Partner ein — mit dem Praxiswissen der Unter-
nehmen, regionaler Vernetzung und dem
Blick auf realistische, umsetzbare Lisungen
fiir einen starken maritimen Standort.

# www.ihk.de/sh/maritimeindustrie

TEXT Dr. Sabine Schulz
FOTO IHK zu Kiel/Schaar

11



MARITIME POLITIK

Die maritime Industrie ist ein

F 0 rd e ru n g e n zentraler Standortfaktor fir

Schleswig-Holstein - doch
f gl d = unsichere industriepolitische
u r l e Rahmenbedingungen,
geopolitische Spannungen

m ariti m e und stockende Genehmigungen
gefdhrden ihre Wettbewerbs-
fahigkeit. Beim 8. Maritimen

Z u ku nft Parlamentarischen Abend setzt
die IHK Schleswig-Holstein ein
deutliches Signal: Wir brauchen
schnellere Verfahren, verlassliche
Rahmenbedingungen und
gezielte Investitionen, damit die
maritime Wertschépfungskette

stabil bleibt und wachsen kann.

12



Die maritime Industrie ist strategische Infra-
struktur. Knud Hansen, Priasident der IHK zu
Kiel und Vizeprasident der IHK Schleswig-
Holstein, macht deutlich, weshalb die maritime
Wertschipfungskette eine industriepolitische
Prioritit haben muss: Mon See aus gedacht,
gehbren wir zur industriellen Mitte Deutsch-
lands - nicht zum Rand. Nur wenn Industrie-,
Sicherheits- und Standortpolitik zusammen-
gedacht und mit Verlasslichkeit hinterlegt
werden, kénnen Unternehmen ihre technologi-
sche Stirke ausspielen. Die maritime Industrie
ist Hochtechnologie unter realen Bedingun-
gen - und braucht entsprechend stabile, plan-
bare Rahmenbedingungen.”

STANDORT UND WETTEEWERE

Im maritimen Wettbewerb tritt Schleswig-
Holstein gegen Staaten an, die ihre Werften
und Zulieferketten absichern und mit lang-
fristigen Industriestrategien unterstiitzen.
Knud Hansen macht klar: ,Wetthewerbsfihig-
keit entscheidet sich nicht im Markt allein.
Ein Standort, der Entscheidungen forciert,
klare Zustindigkeiten hat, moderne Infra-
struktur bietet und verldssliche Finanzierung
ermoglicht — dort wird investiert, dort
entstehen Arbeitsplitze und dort wird inter-
nationale Wettbewerbsfihigkeit erreicht.”

13

SICHERHEIT UND SOUVERANITAT

Die sicherheitspolitische Lage ist zunehmend
Taktgeber auch fiir die maritime [ndustrie,
bestitigt auch die Landesregierung. Schles-
wig-Holsteins Wirtschafteminister Claus Ruhe
Madsen hebt die besondere Rolle hervor:  Als
Bundesland zwischen den Meeren spielen
schleswig-holsteinische Unternehmen, Werften
und Zulieferer eine wichtige sicherheitspoliti-
sche und infrastrukturelle Rolle. Der enorme
globale Zeitdruck sowie begrenzte Kapazititen
und Flichen erfordern mutige, schnelle und
effiziente Entscheidungen iiber unsere Grenzen
hinweg. Die Landesregierung unterstiitzt des-
halb aktiv internationale Partnerschaften mit
unseren Werften und Zulieferbetrieben, um
den stetig wachsenden Bedarf an Aufwuchs
und Modernisierung einer leistungsstarken
maritimen Flotten Deutschlands und seiner
Verbiindeten voranzubringen.

EINE ROBUSTE MARITIME INDUSTRIE

IHK-Prisident Knud Hansen fiihrt auns:

~Wir diirfen uns nicht darauf verlassen, dass
globale Lieferketten stabil bleiben, Rohstoffe
immer verfilghar sind und Unternehmen viel
Geduld bei dffentlichen Auftripgen zeigen.”
Resilienz ist keine Selbstverstandlichkeit und
kann nicht liber Nacht entstehen: ,Wir brauchen
robuste eigene maritime Industriekapazititen®,
fordert Hansen. Konkret bedeutet das: Gezielte
Investitionen, sichere Entscheidungsstrukturen
und eine klare bundes- und landespolitische

Priorisierung maritimer Sicherheitstechnologien.

wIndustriepolitik, Sicherheitspolitik und Stand-
ortpolitik sind enger miteinander verwoben als

je zuvor - und gerade in Mord- und Ostsee trigt
die maritime Industrie eine sicherheitsrelevante
Verantwortung filr Deutschland und Europa.®

>



MARITIME POLITIK

INMOVATIONS-METZWERK

Ein weiteres Angebot der Landesregierung ist
das gemeinsam mit Akteuren aus Wirtschaft,
Wirtschaftsfrderung und Wissenschaft initiier-
te technologieorientierte Innovationsnetzwerk
der Sicherheits- und Verteidigungsindustrie in
Schleswig-Holstein - TechHUB SV Nord.
Schleswig-Holstein kann mit seinen starken
Unternehmen einen substanziellen Beitrag als
verlisslicher Quality-Partner leisten. Darin sehe
ich die hohe industriepolitische Verantwortung
des Landes.”

EXZELLENTE FAHIGKEITEN

Auch der Blick der Branche unterstreicht, wie
dringend klare politische Entscheidungen

fiir die maritime [ndustrie sind. Dr. Reinhard
Liiken, Hauptgeschiftsfithrer des Verbandes
fiir Schiffban und Meerestechnik, macht dies
deutlich: ,Legen wir gemeinsam den Hebel um
auf Kurs Wachstum! - Die geopolitischen Ent-
wicklungen zeigen, wie dringend eine leistungs-
starke maritime Industrie gebraucht wird. Wir
bringen in Dentschland, in Schleswig-Holstein
exzellente Fihigkeiten ein. Aber wir brauchen
auch Rahmenbedingungen, die ermdglichen,
nicht behindern. Die Riickenwind geben, damit
die Industrie ihre Aufgaben erledigen kann.
Deutschland braucht jetzt eine Haltung, die auf
Chancen nutzen setzt. Davon gibt es reichlich in
der maritimen Industrie!”

VERLASSLICHE PARTNERSCHAFTEN

»In Zeiten geopolitischer Spannungen tragen Un-
ternehmen eine gesellschaftliche Verantwortung
und leisten einen entscheidenden Beitrag dazu,
Wiohlstand zu sichern und unsere Demokratie
zu bewahren - durch verlissliches Handeln,
nachhaltige Entscheidungen und starke Partner-
schaften. Hierbei sind resiliente Lieferketten
in der maritimen Branche unerlisslich und ein
strategischer Wettbewerbs- und Standort-
faktor. Robustheit, Verldsslichkeit und echte
Partnerschaft entlang der Wertschopfungskette
sind ldngst keine reinen Effizienzthemen mehr,
sondern sie sind strategische Erfolgsfaktoren®,
betont Malte Witowski, Geschaftsfithrer der
Friesland-Kabel GmbH.
TEXT Dr. Sabine Schulz
FOTO Frank Behling/Stefan Lipsky
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ZENTRALE FORDERUNGEN
DER IHK SCHLESWIG-HOLSTEIN
AUF EINEN BLICK:

»  Planunpgs- und Genehmigungsverfahren
beschleunigen: Birokratie abbauen, Zu-
stindighkeiten kliren, Prozesse digitalisieren

«  Dual-Use-Technologien gezielt fordern:
fiir zivile und militSrische Anwendungen

»  Fupang zu dffentlichen Auftrigen ver-
bessern - besonders fiir KMU

«  Physische Infrastruktur modernisieren:
Strafien, Schienen, Kaikanten, sichere Was-
serzuginge, Verschlickungsmanagement

»  Fachkrifteeinwanderung erleichtern und
Ausbildungswege stirken

«  Planungssicherheit fiir Werften und Zu-
lieferer erhohen: 6fentliche Projekte frith
ankiindigen und zuverlissig umsetzen

*  MNorddeutsche Werftenkooperation bei
Marineauftrigen erméglichen und stirken

*  Finanzierung der Munitionsbergung
langfristig absichern: Munitionsbergungs-
plattformen als neues Werftsegment

*  Rechtsrahmen fiir grofiskaliges Schiff-
recycling in Deutschland schaffen;
Kreislaufwirtschaft, Rohstoffsicherung

«  Vernetzungentlang der maritimen Wert-
schépfungskette stirken: Kooperation
von Werften, Zulieferern, Dienstleistern
und Forschung

POSITIONEN DER IHK
SCHLESWIG-HOLSTEIN ZUR
MARITIMEN INDUSTRIE

Die IHK Schleswig-Holstein versteht sich als
starke Stimme der maritimen Wirtzchaft im
Land zwischen den Meeren. Mit dem aktuel-
len Positionspapier zur maritimen [ndustrie
biindelt sie die Anliegen und Perspektiven
von Unternehmen, Verbanden und Institu-
tionen entlang der Kiisten und Wasserwege.
Ziel ist es; den Skonomischen und sicher-
heitspolitischen Beitrag der maritimen
Industrie sichtbar zu machen und zukanfis-
fihige Rahmenbedingungen einzufordern.

# www.ihk.de/sh/maritimeindustrie



Hochschule 4’ Maritimes
Flensburg ’ Zentrum

University of Hocl 1schu le
Applied Sciences Flensburg

[hr kunftiger
Studienortim Norden

Studium

Wir schaffen die perfekte Umgebung fiir ein praxisorientiertes Studium
verschiedener maritimer Studiengange der Hochschule Flensburg.

Forschung & Entwicklung

Wir nutzen unsere technologische und wissenschaftliche Expertise zur
Weiterentwicklung maritimer Technologien.

Weiterbildung

Wir bilden nautische und technische Besatzungsmitglieder, Lotsinnen
und Kanalsteurer in berufsspezifischen Veranstaltungen weiter.

hs-flensburg.de maritimes-zentrum.de
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14. NATIONAL
E
MARITIME KONFERENZ

mariTeam Deutschland: Mit Sicherheit voraus

Diskussionsrunde auf der Mationalen Maritimen Konferenz: Der Maritime Hoordinator des Bundes Christoph Plog {linka)
und ZD5-Prasident Profeasor Sebastian Jirgens [Mitte)

. Die 14. Nationale Maritime
W' rtSC h aft Konferenz hat deutlich gemacht,
vor welcher Weggabelung
b ra u C ht die mar_itime Wirtschgﬂ
steht. Sicherheitspolitische
Verscharfungen, geopolitische
Verléssl ic h ke it Unsicherheiten und F:ier
Druck zur technologischen
Transformation treffen auf eine
u n d Branche, die fur Wertschépfung,
Versorgungssicherheit und
industrielle Souverénitat zentral
U m Setz u n g ist — deren Rahmenbedingungen
jedoch vielerorts nicht Schritt
halten. Flr die maritime
Wirtschaft ist klar: Analyse
und Bekenntnisse liegen
ausreichend vor, jetzt kommt es

auf Umsetzung, Verlasslichkeit
und Geschwindigkeit an.
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NATIONALE MARITIME KONFERENZ

Aus wirtschaftlicher Sicht war auf der Konfe-
renz sichtbar, wie eng Sicherheits-, Industrie-
und Wirtschaftspolitik miteinander verkniipft
sind. Maritime Sicherheit beginnt nicht erst
auf See, sondern bereits in den Werften, bei
Zulieferern, in Forschung und Entwicklung
sowie in funktionierenden Wertschopfungs-
ketten. Schiffe, Systeme und maritime Techno-
logien entstehen nicht kurzfristig, sondern
bendtigen langfristige Planung, Investitionen
und gqualifizierte Fachkrifte. Diese industrielle
Seite maritimer Sicherheit muss politisch kon-
sequenter als bisher mitgedacht werden.

VERLASSLICHE PROZESSE

Fiir die Unternehmen bedeutet das vor al-

lem eines: Planungssicherheit. Offentliche
Auftraggeber - insbesondere auf Bundes-
ehene - miissen verlissliche Zeithorizonte,
klar strukturierte Beschaffungsprozesse und
realistische Projektplanungen pewihrleisten.
Verzdgerungen, wechselnde Anforderungen
oder unklare Priorititen filhren nicht nur zu
hiheren Kosten, sondern gefihrden Investiti-
onsentscheidungen entlang der pesamten Wert-
schopfungskette. Wer maritime Industrie will,
muss auch dafiir sorgen, dass Projekte planbar
angekiindigt und umgesetzt werden.

FEHLEMDER RECHTSRAHMEMN

Dabei umfasst die maritime Wirtschaft weit
mehr als klassischen Schiffbau. Offshore-Ener-
gie, maritime Sicherheits- und Uberwachungs-
technologien, Daten und Sensorsysteme,
autonome Anwendungen oder Plattformen fiir
neue Aufgaben wie die Bergung von Munition
aus dem Meer gehbren laingst zum industriellen
Kern. Diese Innovationsfelder entstehen nicht
im luftleeren Raum. Sie brauchen praktikable
Genehmigungswege, geeignete Flichen, einen
Rechtsrahmen, der Innovation ermdglicht statt
bremst und zum Start ggf. gezielte Forderinst-
rumente.

VERLASSLICHE PERSPEKTIVEN
FUR FACHKRAFTE

Ein weiterer zentraler Punkt ist die Fachkrifte-
situation. Die maritime Wirtschaft konkurriert
national und international um hochguali-
fizierte Arbeitskrifte - Ingenieurinnen und
Ingenieure, Fachkrifte in Produktion und an
der Hafenkante, IT-Spezialistinnen und Spe-

zialisten sowie Nachwuchs fiir Forschung und
Entwicklung. Ohne verlissliche Perspektiven,
kontinuierliche Auslastung und attraktive Rah-
menbedingungen lassen sich diese Fachkrifte
weder gewinnen noch halten. Eine stirkere
Verzahnung von Aus- und Weiterbildung mit
neuen Technologien, Fachkrifteeinwanderung
und schnellere Anerkennungsverfahren sind
daher keine Randthemen, sondern zentrale
Standortfaktoren.

AUFTRAG FUR EINE KLARE
POSITIONIERUNG

Fiir Schleswig-Holstein (und Norddeutschland)
ergibt sich daraus ein klarer Auftrag. Das Land
ist ein wesentlicher maritimer Industriestand-
ort - mit Werften, Zulieferern, Forschungsein-
richtungen und einer breiten Anwendungsland-
schaft. Diege Stirke muss industriepolitisch
aktiv flankiert werden: durch die Sicherung von
Standorten und Infrastruktur, durch verlass-
liche Genehmigungsprozesse und durch eine
klare Positionierung der maritimen Wirtschaft
als strategische Schliisselbranche.

SCHNELLE UMSETZUNG
GEFORDERT

Die Mationale Maritime Konferenz hat die rich-
tigen Themen gesetzt. Nun gilt es, diese in kon-
krete Mafinahmen zu iibersetzen. Die maritime
Wirtschaft ist bereit, ihren Beitrag zu leisten

- mit Innovationskraft, Investitionen und Qua-
lifikation. Die IHK Schleswig-Holstein versteht
sich dabei als konstruktiver Partner von Politik
und Verwaltung, um gemeinsam tragfihige,
umsetzbare Lésungen fir einen zukunfisfihi-
gen maritimen Standort zu entwickeln.

TEXT und FOTO
Dr. Sabine Schulz

17



) ;
: = 22 HAW Kiel
W1 SSell starken " Nadealnde T ndousts ettt

Horizonte offnen.

Wir ilden die Fachkrdite von morgen aus. Unser Studienangebot umfasst mehr
als 40 Bachelor- und Masterstudiengange - viele davon auch dual und online. Im
maritimen Bereich bieten wir Schiffbau und Maritime Technik (Bachelor, Master,

auch praxisbegleitet) und Erneuerbare Offshore Energien an. .
www.haw-kiel.de
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BOOTSBAU

== £0TO
Pure 42 /
= A Lindlar

Der Kappelner Unternehmer Henning Mittelmann,

Prasident des neuen ,,Verbandes Maritime
Wirtschaft Deutschland“ sieht den Bootsbau vor
Herausforderungen: , Digitalisierung, Verbrennerverbot,
Revierbeschrankungen und Strafzolle sind nur einige
der Themen, die uns beschaftigen®.
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BOOTSBAU

Spannendes Yachtwerft-
Startup an der Kieler Forde

W iy

Wi frliher Tankschitfe
gebaut wurden,
produziart des
PLIRE-Yachtwerft
heute moderme
Aluminium-Yachtan.

Pure Yachts ist eine neue deutsche
Yachtmanufaktur mit Sitz in Kiel.
Auf dem Gelande der ehemaligen
Lindenau-Schiffswerft, auf der
bis 2008 Doppelhullentanker und
andere groBBe Handelsschiffe
gebaut wurden, entstehen heute
hochmoderne Aluminium-Segel-
yachten von 42 bis 60 FuBB mit
starkem Fokus auf héchster Bau-
qualitat und Segel-Performance.
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Gegriindet wurde Pure Yachts im Dezember
2o23 von Matthias Schernikau, Urs Kohler und
Ivers Linbergs, drei begeisterten Regattaseglern,
Ingenieuren und erfahrenen Handwerkern, die
eine motivierte Crew von mittlerweile 21 Boots-
bauern, Yachttechnikern, CAD-Konstrukteuren
und Bliromitarbeitern um sich geschart haben.
Vier Bootsbau-Lehrlinge sowie diverse studen-
tische Praktikanten der Fachhochschule fiir
Schiffban in Kiel gehoren ebenfalls zum Team.

UBERDURCHSCHNITTLICHE
SEGELEIGENSCHAFTEM

Die bei Pure gebauten Yachten zeichnen sich
dadurch aus, dass sie deutlich leichter sind als
ihre Mitbewerber. Dies ist durch die konsequen-
te Verwendung von High-End-Materialien, wie
zum Beispiel ultraleichter Schaumkern-Ver-
bundwerkstoffe fiir den Innenausbau und durch
den Einsatz modernster Fertigungsmethoden
miglich. Zusammen mit weiteren Leistungs-
merkmalen - viel Segelfliche, tiefe hydraulische
Hubkiele und moderne Gleitrumpflinien - bieten
Pure Yachten iiberdurchschnittlich pute Segel-
eigenschaften: Gleichzeitig weisen ihre robusten
Aluminiuvmriimpfe ein Maximum an Sicherheit
und Seetiichtigkeit auf, das bei Blauwasseryach-
ten fiir weltweite Torns und Reisen in arktische
Breitengrade erwartet werden kann. Diese
Mischung aus Robustheit, Gewichtsoptimierung
und Segelperformance ist eine Kombination, die
es in dieser Form bislang nicht gab und einen
neuen Sektor im Markt der Aluminium-Lang-
fahrtyachten eroffnet.

INTERMNATIONALEN PREIS GEWONNEN

Dass das Konzept bei Kunden und Fachpresse
gleichermafien gut ankommt, zeigte sich im
Januar dieses lahres auf der BOOT Diisseldorf.
Dort pewann Pure Yachts gleich mit dem ersten
Serienmaodell, der Pure 42, den begehrten Titel
pEuropean Yacht Of The Year" in der Kategorie
Blauwasseryachten, der oft auch als Oscar der
Yachthranche bezeichnet wird. Quasi aus dem
Stand heraus iiberzeugte das Schiff der junpen
Werft die Jury, die sich aus erfahrenen Testern
und Chefredakteuren von Europas zwolf wich-
tigsten Segelmagazinen zusammensetzt.

WEITERE MODELLE IN PLANUNG

Wegen der grofien Nachfrage nach der Pure 42
ist bereits ein zweites, grofieres Modell in
Planung: Die Pure 52 befindet sich aktuell noch
in der Entwurfsphase, soll jedoch im Laufe des
Jahres 2026 offiziell vorgestellt werden. Die
dritte Sparte im Pure Yachts-Portfolio ist die
Custom-Design-Linie, in der luxuritse Alumi-
nium-Segelyachten von bis zu 6o Fufi Linge,
sogenannten One-0ffs, individuell nach den
Wiinschen der Auftraggeber realisiert werden
kdnnen.

GLASERNE FABRIK AN DER FORDE

Parallel zur bereits voll angelaufenen Serienfer-
tigung der Pure 42 treiben Schernikau und sein
Team auch die Modernisierung und Revitalisie-
rung der stillgelegten Grofischiffswerft voran.
Eine der beiden grofien Werfthallen, vor zwel
Jahren noch ein dunkler ,lost place®, wurde be-
reits mit viel Aufwand in eine lichtdurchflutete
nElaserne Fabrik® verwandelt, in der High-
Tech-Maschinen wie die voll computerisierte
5-Achs-Frise oder ein ebenfalls CAD-gesteu-
erter Industrie-Laser modernste Fertigungs-
methoden erlauben. Mit der Sanierung der
zweiten, noch grofieren Halle wurde bereits
begonnen, ebenso mit der des grofien 6o-
Tonnen-Werftkrans, der ein offizielles Kieler
Industriedenkmal ist. Ein werfteneigener Yacht-
hafen mit Liegeplatzen fiir bis zu 20 Kunden-
schiffe befindet sich in der Planungsphase.

GROSSE FORDERUNG FUR
STARKE INVESTITIONEN

Dass all dies erhebliche Investitionen bedeutet,
liegt auf der Hand. Zum Gliick erfihrt Pure
Yachts von offizieller Seite grofartige Unter-
stiitzung. So haben die Europiische Union
und das schleswig-holsteinische Wirtschafts-
ministerium gerade erst einen siebenstelligen
EFRE-Forderbetrag zur Verfiipung gestellt, um
die nachhaltige Reaktivierung einer maritimen
Industriebrache zu unterstiitzen. Und die
Verwaltung der Sailing City Kiel gehdrt von
Anfang an ru den wichtigsten Unterstiitzern
von Pure Yachts.

Die erfolgreiche Mannechaft » .pure.yachts

von PURE-Yachis

TEXT Jan von der Bank
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Tradition trifft Innovation:
MafBstabe im
modernen Holzbootbau

Mit einem feinen Gesplr flir Hand-

werk, Design und technologische
Innovation entwickelt sich die

Jan Briigge Bootsbau GmbH als
eine der spannendsten Adressen

im hochwertigen Yachtbau. Das
Unternehmen ist mit seiner Werft
Konigstein in Grodersby an der
Schlei ansassig und steht seit
Jahren flr exzellente Qualitat,
traditionellen Bootsbau sowie
Liebe zum Detail. Mit der Entwick-
lung des Daysailers Woy 26 zeigt
die Werft nun seit zwei Jahren,
dass es im Holzbootbau keine
Grenzen mehr gibt.

Im Zentrum dieser Erfolgsgeschichte steht eine
innovative Holzbauweise, die das Material Holz
im Bootsbau auf ein vollig neues Niveau hebt -
mit den hichsten Anspriichen an Performance,
Handling und Asthetik. Durch ein eigens ent-
wickeltes Vakuuminfusionsverfahren und der
Verwendung heimischer Holzer setzt die Werft
neue Standards bei der seriellen Fertipung
moderner Holzyachten. Fiir eine nachhaltige
Produktion wird bewusst auf Tropenholz ver-
zichtet. Das Ergebnis ist eine besonders leichte,
stabile und langlebige Konstruktion, die hervor-
ragende Segeleigenschaften mit einem nach-
haltigen Materialansatz vereint. Diese Symbiose
aus natiirlichem Werkstoff und Hightech-Verar-
beitung verleiht den Woy 26 Yachten eine aufier-
gewidhnliche Balance zwischen Performance,
Umweltbewusstsein und zeitloser Asthetik. B
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BOOTSBAU

»Inspiriert von dem Revier
vor unserer Werft, der Jahr-
hunderte alten Holzboots-
bautradition an der Schilei
und unserer Leidenschaft
flr das Segeln entwickeln
wir Daysailer, die ihres-
gleichen suchen. Gefertigt
aus heimischen Holzern,
mit dem hochsten An-

spruch an Performance,
Handling und Asthetik
entstehen in der Werft
Kénigstein an der Schlei
in Perfektion gefertigte
Woy-Yachten.*

Jan Brigge
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POTENTIAL DURCH DESIGN

Dass die Woy 26 als nachhaltig gebautes Boot
nicht nur dkologisch, sondern auch auf dem
Wasser performt, schnell und sicher segelt,
einfach zu handhaben ist und dabei auch noch
richtig gut aussieht, ist Martin Menzner zo
verdanken. ,Mein Ziel ist immer, Boote so0 zu
zeichnen, dass man sich beim Hingucken nicht
langweilt®, erklirt der Konstrukteur von Ber-
ckemeyer Yacht Design.

INDIVIDUELLE QUALITAT

Ein weiterer zentraler Aspekt ist die bewusst
gewihlte Kleinserienfertipung. Statt industriel-
ler Massenproduktion setzt das Unternehmen
auf handwerkliche Prizision und individuelle
Qualitit. Jede Woy 26 entsteht mit hochstem
Anspruch in der Manufaktur und bietet gleich-
zeitig Raum fiir personliche Anpassungen. So
wird jede Yacht zu einem Unikat - gefertigt
mit Leidenschaft, Erfahrung und einem klaren
Bekenntnis zur handwerklichen Exzellenz. Mit
diesem Boot gelingt Jan Briigge Bootsbau der
Briickenschlag zwischen Tradition und Zu-
kunft. Das auf Kleinserienfertigung angelegte
Konzept zeigt, welches Potenzial im innovati-
ven Holzbootsbau liegt, und setzt neue Mafists-
be in Design, Nachhaltigkeit und Fertigung.

PREISE UND ANERKEMNUNG

Die Resonanz der letzten Monate war enorm
und dies nicht nur von den Medien, sondern
auch von potentiellen Kiufern. Die Werft hat
den German Innovation Award zo3s und den
oft als Yacht-Oskar’ penannten European
Yacht of the Year Award 2026 - hier mit der
Auszeichnung ,Newcomer of the year' - ge-
wonnen. Jan Briigge: ,Besonders stolz bin‘ich
auf das ganze Team: Dass wir gemeinsam Boote
bauen, die Menschen inspirieren - Segler, Inte-
ressenten, Fachpresse und inzwischen auch die
Branche selbst. Genau darin liegt fiir mich die
eigentliche Innovation: nicht nur im Verfahren,
sondern darin, dass ein Boot neue Gedanken
und neue Begeisterung fiir den Holzbootsbau
auslost.*

TEXT Peter Moller
FOTO Seren Wiegand (4),
Mico Krauss (1)
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Warum Rumpfbewuchs
teuer zu stehen kommt

ZUR PERSON

Die Biologin Christine Ewers (1984 geboren)
ist auf der Nordseeinsel Pellworm aufge-
wachsen. Sie studierte Biologie an der Kieler
Christian-Albrechts-Universitat.

MWach ihrem Diplom 2010 forschie sie

an der University of Georgia in Athens/

USA und promovierte sich dort mit einer

Seit jeher ist der Bewuchs von
Schiffsrimpfen durch marine
Organismen ein Thema. Ein

ins Wasser gelassenes Schiff
gleicht einem frisch gepflligten
Feld, das sofort von Pionierarten
besiedelt wird. Dieser biologische
Belag, das sogenannte Biofouling,
erhdoht den Wasserwiderstand
massiv.

Bereitz ein Biofilm von nur o,5 mm Dicke kann
die Treibhausgasemissionen um bis zu 25 Pro-
zent steigern. Setzt sich harter Bewuchs wie
Seepocken oder Rohrenwiirmer fest, steigen
Kraftstoffverbrauch und Emissionen um bis
zu 55 Prozent. Schitzungsweise 10 Prozent des
weltweiten Kraftstoffverbrauchs der Schifffahrt
entfallen allein auf die Uberwindung dieses zu-
gitzlichen Widerstands.

Dissertation Ober das Foripflanzungssystem
der Seepocken. Nach sinem Jahr an der
University of California wechselte Ewers
als Postdoktorandin an das Zoologische
Museum der Christian-Albrechts-Universitat.
Dort untersuchte sie das Erbgut 150 Jahre
alter Exemplare der Europaischen Auster.
Fir diese Arbeit wurde sie 2022 mit dem
-EECG Research Award"” ausgezeichnet.
Ein weiterer Forschungsschwerpunkt von
Christine Ewers ist die Genetik der Chinesi-
schen Wollhandkrabbe, die durch ihre rasche
Verbreitung zu einer Gefahr fir heimische
Okosysteme wird. Zurzeit ist sie Forschungs-
leiterin am Hamburger Leibniz-Institut zur
Analyse des Biodiversitatswandels.
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STEIGENDER KOSTENDRUCK DURCH
ENERGIEPREISE UND REGULIERUNG

Lange Zeit galt Rumpfbewuchs aufgrund niedri-
ger Rohélpreise von ca. 20 US-Dollar pro metric
ton (mt) als blofies Argernis. Doch seit den Ol-
krisen der 197cer Jahre und der volatilen Markt-
entwicklung in den 2oooer Jahren haben sich
die Treibstoffkosten erst auf 300 und dann zeit-
weilig auf iiber 1000 US-Dollar/mt erhéht. Heute
treiben zudem strengere Umweltauflagen die
Kosten in die Hohe: Das seit 2020 obligatorische
schwefelarme VLSFO und die seit 2024 geforder-
ten Biofuel-Blends (gemifi FuelEU Maritime und
EU-EHS) sind deutlich teurer als konventionelle
Brennstoffe. Prognosen fiir das Jahr 2050 sehen
Kraftstoffpreise von tiber 2.4c0 US-Dollar/mt
voraus, was die wirtschaftliche Relevanz eines
sauberen Rumpfes weiter verschirft.

OKOLOGISCHE GEFAHR DURCH
INVASIVE ARTEN

Arten, die sich in einem Hafen an den Rumpf
ansetzen, konnen in weit entfernte Hifen trans-
portiert werden, wo sie sich als eingeschleppte
Art etablieren. Einige Seepockenarten haben
dies schon vor Jahrhunderten mit den ersten
Seefahrern getan, sodass wir heute gar nicht
mehr genau wissen, wo diese Arten eigentlich
urspriinglich herkommen. Die in der Ostsee weit
verbreitete Brackwasserseepocke (Amphibalanus
improvisus) ist ein prominentes Beispiel. Durch
immer stirkeren und schnelleren Schiffsverkehr
sowie den Klimawandel verstiirkt sich dieses
Problem sowohl global als auch lokal. Im Nord-
Ostsee-Kanal und der Kieler Forde wurde in den
letzten Jahren zum ersten Mal der Australische
Réhrenwurm (Ficopomatus enigmaticus) ge-
sichtet, der durch seine Rihren extrem grofie
Hartstrukturen an Riimpfen bilden kann. Dieser
Wurm braucht relativ hohe Wassertemperaturen,
um sich fortzupflanzen, die erst der Klimawandel
mit sich gebracht hat. Einige Linder, wie zum
Beispiel Australien, haben auf diese Gefahren
reagiert und lassen nur noch Schiffe mit saube-
ren Riimpfen fiir kurze Zeitraume in ihre Hifen.
Verzdgerungen bei der Be- und Entladung oder
Probleme bei der Rumpfreinigung fithren damit
zu grofiem wirtschaftlichen Schaden.

PRAVENTION UND MODERNE LOSUNGEN

Anti-Fouling-Beschichtungen schiitzen die
Riimpfe, stehen jedoch im Spannungsfeld
zwischen Effektivitit und Umweltschutz.
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Rumpfbewuchs eines
Frachters, nachdsm
gia mehsere Wochen in
enem tropischen Hafen
featlag {Juli 2025)

Drer Australische
Rohramayurm an
einam Boot,

das in der Kieler
Forde lag
(Mowvembar 2025)

Wihrend das hochgiftige TBT lingst verboten
ist, setzen moderne Coatings auf biozidirme-
re Wirkstoffe oder extrem glatte Oberflichen.
Kiinftig werden zudem autonome Unterwasser-
Roboter die manuelle Rumpfreinigung langfris-
tig kostengiinstiger gestalten.

EXPERTISE IM KONFLIKTFALL

Wenn ich ein Schiff mit Rumpfbewuchs sehe, bin
ich sofort neugierig. Was hat sich angesetzt? Wo
war das Schiff vorher? Wie lange sitzen die Or-
ganismen schon am Rumpf? All das kann ich als
Biclogin und Expertin fiir Seepocken feststellen.
Seit einigen Jahren wende ich dieses Wissen als
Gutachterin an. Wenn ein gechartertes Schiff zu
viel Kraftstoff verbraucht oder zu langsam fihrt,
ist Rumpfbewuchs ein haufiger Grund, der Kos-
ten verursacht. Wer muss fiir den verursachten
Schaden aufkommen? Das klare ich, indem ich
den Ursprung des Rumpfbewuchses feststelle.

TEXT und FOTO Christine Ewers
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FORSCHUNG - HAW KIEL

Mit neuem Namen
auf Kurs Zukunft

Bei der Bewaltigung der
anstehenden Herausfor-
derungen in der maritimen
Wirtschaft spielt die HAW
Kiel eine zentrale Rolle.
Wie sie diese erfiillt und
warum die Hochschule
ihren Namen geandert hat,
erlautert HAW-Prasident
Prof. Dr. Bjorn Christensen
im Interview.

FH-Prasident
Prof. Dr. Bjden
| Christensen

lhre Hochschule trigt seit vergangenem
November einen neuen Namen. Warum
wurde aus der FH Kiel nach 56 Jahren die
HAW Kiel?

Einer der Hauptgriinde war, dass der Begriff
Fachhochschule, kurz FH, in vielen Bundes-
lindern mittlerweile verschwunden ist. Zum
Teil ist er dort nicht mal mehr im Hochschul-
gesetz erlaubt. Das fithrt dazu, dass Studien-
interessierte aus anderen Bundeslindern mit
dem Namen kaum noch etwas anfangen
konnen. Als wir den Prozess der Mamens-
findung angestofien haben, gab es deutsch-
landweit nur noch acht vergleichbare staatliche
Fachhochschulen.
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Zudem beschreibt der neues Name HAW Kiel,
was fiir Hochschule fiir Angewandte Wissen-
schaften Kiel steht, besser, was wir heute tun.
Die Fachhochschulen wurden vor mehr als 50
Jahren mit einem klaren Fokus auf die reine
Lehre in spezifischen Fachrichtungen gegriin-
det. Inzwischen hat sich das gewandelt. Wir
betreiben genauso Forschung und Transfer wie
die Universititen - allerdings mit dem Schwer-
punkt auf der Anwendung von Wissenschaft
und Wissen.

Fiir die Zukunftsfihighkeit der Maritimen
Industrie ist die Entwicklung neuer klima-
neutraler und digitaler Technologien und
marktfihiger Innovationen entscheidend.
Welche Rolle spielt lhre Hochschule dabei?

Die Gruppe der Hochschulen, die Schiffbau
und maritime Technologien anbieten, ist sehr
klein in Deutschland. Das heifit, dass wir einen
wesentlichen Pfeiler fiir Innovationen und
Transfer in diesem Sektor bilden. Zusitzlich
sind wir in Kiel in einem Umfeld mit dem GEO-
MAR,; der Christian-Albrechts-Universitit, dem
DLR-Institut fiir Maritime Technologien und
Antriebssysteme und der Vielzahl an Werften
bzw. Unternehmen der Maritimen Industrie,
welches ein singuldres maritimes Okosystem
bildet. Wir arbeiten dabei im Bereich der an-
gewandten Forschung und des Transfers eng
zusammen und kénnen zusitzlich interdiszip-
lindire Ansitze iiber unsere breite Fachbereichs-
struktur einbringen.

Das Deutsche Zentrum fiir Lufi- und Raum-
fahrt (DLR) hat fiir sein Testschiff zur
Erforschung verschiedener Antriebsformen
Kiel als Heimathafen gewiihlt. Was bedeutet
das fiir die HAW Kiel?

Insgesamt bietet uns die Ansiedelung des
DLR-Instituts fiir Maritime Technologien und
Antriebssysteme in Kiel vielfaltige Koopera-
tionsmdglichkeiten in Form von gemeinsamen
Projekten und Forschungsantrigen. Dass das
DLR ein Testschiff fiir die Erforschung ver-
schiedener Antriebsformen der Zukunft bauen
wird, erdffnet uns ganz neue Perspektiven, die-
se Technologien sowohl in der Breite als auch
in der Tiefe in unsere Lehre und Forschung
einzubeziehen.
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Gibt es weitere Kooperationen, die die Hoch-
schule eingegangen ist oder plant?

Wir haben mit dem DLR vereinbart, zwei ge-
meinsame Berufungen durchzufithren. Dies ist
ein ganz neuer Schritt fiir eine HAW in Schles-
wig-Holstein, da es derartige pemeinsame Be-
rufungen bisher nicht gab. Der Wissenschafts-
rat hat derartige Kooperationen in seinem
Gutachten 2023 angeregt, und wir sind nun die
erste Hochschule, die diese Anregung umsetzt.
Durch die gemeinsamen Berufungen wird die
Zusammenarbeit mit dem DLR noch konkreter,
und auch eine Verzahnung in der Lehre ist
damit verbunden.

Die Schifffahrt ist zunehmend Ziel von
Cyberattacken und Sabotageversuchen.
Inwieweit ist der neue Studiengang
Cybersicherheit an der HAW Kiel eine
Antwort darauf?

Dass wir zum Wintersemester einen neuen Ba-
chelorstudiengang Cybersicherheit einrichten,
ist klar der Nachfrape vom Arbeitsmarkt sowie
den fachbereichsiibergreifenden Forschunps-
interessen in diesem Bereich peschuldet. Wir
haben an der HAW Kiel ja grundsitzlich einen
stark interdiszipliniiren Ansatz und werden in-
sofern auch im Bereich maritimer Fragen diese
Kompetenzen einfliefflen lassen.

Welchen Beitrag leistet die HAW Kiel
zur Gewinnung von Nachwuchskriften
fiir die maritime Industrie?

Wie eingangs erwihnt gibt es nur sehr wenige
Hochschulen in Deutschland, die im Bereich
der maritimen Technologie Studienangebo-
te vorhalten. Vermutlich haben wir darunter
aktuell die grofite Anzahl Studierender. Wenn
man dann noch in Betracht zieht, wie sich die
Machfrage nach Fachkriften aus dem Sektor
der maritimen Sicherheits- und Verteidigungs-
industrie aktuell entwickelt, zeigt das, wie
zentral unsere Rolle zur Sicherstellung des
akademischen Nachwuchses und damit auch
des Transfers in diesem Bereich ist.

TEXT Susanne Meise
FOTO Mathis Hanke
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Profjektmanagerin
Theresa Leinkauf und
Prof. Thilo Rohifs

Auf dem Wasser
iIn Gemeinschaft wohnen

Ein interdisziptinﬁres Team der wwWohnen auf dem Wasser ist nicht auflerge-

: : rohnlich”, weiff Thilo Rohlfs. ,In K In-
HAW Kiel erforscht im Rahmen SR R s e e R

: : Olpenitz oder dem Viktoriakai in Hamburg gibt
des Projekts ,Schwimmende es seit vielen Jahren schwimmende Hiuser”,

Bauten' die Realisierbarkeit erklirt der Professor fiir Bau-, Planungs- und
Umweltrecht vom Fachbereich Bauwesen der

HHCthEﬁQE" schwimmender Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften

Wohnheime fiir Studierende. (HAW) Kiel. , Bezahlbaren und nachhaltigen
Wohnraum auf dem Wasser zu schaffen, ist
allerdings eine neue Herausforderung.”

Dieser stellen sich Rohlfs'und sein interdiszipli-
niires Team, das er gemeinsam mit Prof. Dr-Ing.
Hendrik Dankowszki, Professor fiir Entwerfen
von Schiffen und Maritimen Umweltschutz am
Institut fiir Schiffbau und Maritime Technik des
Fachbereichs Maschinenwesen der HAW Kiel,
leitet. Thr Projekt wird mit g6.600 Euro aus dem
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Landesforderfonds Energiewendeforschung
der Gesellschaft fiir Energie und Klimaschutz
Schleswig-Holstein GmbH unterstiitzt.

STUDIERENDE EINBEZOGEN

Die Machbarkeitsstudie basiert auf einer
[dee der HAW-Alumna Nele Gliising und der
Weiterentwicklung durch den HAW-Studenten
Jann Littmann: Auf einem Ponton werden in
zwei Etagen ausrangierte Wohncontainer ins-
talliert und so einer sinnvollen Machnutzung
zugefithrt. Die Container dienen als Wohn-
einheiten fiir sechs Studierende und werden
erginzt durch gemeinschaftlich genutzte
Riume. Solarmodule auf dem Dach sollen
eine autarke Energieversorgung sicherstellen.

»Durch die Wiederverwendung von Containern
konnen wir den Materialeinsatz deutlich redu-
zieren und bestehende Ressourcen sinnvoll
weiter nutzen”, erliutert Projektmanagerin
Theresa Leinkauf. ,In Kombination mit der
modularen Bauweise entsteht so ein kosten-
giinstiges und zugleich flexibles System, das sich
an unterschiedliche Nutzungen anpassen lasst -
auch tber studentischen Wohnraum hinaus.”

NEULAND AUF DEM WASSER

Besonders spannend fiir das Team sind jedoch
nicht nur die bestehenden Anforderungen,
Auflagen und Baukosten, damit das Bauwerk
als sozialer Wohnraum anerkannt wird. Auch
die Meuartigkeit ist eine Herausforderung,
erldutert Rohlfs: ,,Dass unsere Planung bei-
spielsweise kein Grundstiick vorsieht, ist ein
zweischneidiges Schwert®, erliutert der Jurist.
+Auf der einen Seite senkt das die Kosten,

auf der anderen Seite sind es Banken bei der
Kreditvergabe pewohnt, Grund zu beleihen.”

|~
e

Der Prototyp des

Wohnhalms setzt

auf aine modulare
Bouweise und dis ™
MWachnutzung von -
ausrangierten
Wohncontainerm.

Mit der Gebr. Friedrich Schiffswerft steht bereits
ein erfahrener Partner fiir die mogliche Um-
setzung bereit. Aktuell dreht das Team an allen
miglichen Stellschrauben, um das nachhaltige
und gemeinschaftliche Wohnen auf dem Wasser
miglichst glinstig zu machen. Kein leichtes
Unterfangen, denn im Bauwesen sind Nachhal-
tigkeit und Bezahlbarkeit hiufig Gegensitze.

DIALOG MIT DER VERWALTUNG

Bei der anspruchsvollen Gemengelage setzt das
Team auf den Austausch mit der Stadtverwal-
tung. ,,Uns ist bewusst, dass fiir die Realisierung
planungsrechtliche Voraussetzungen geschaffen
werden miissen”, erklirt Theresa Leinkauf,
wGerade bei innovativen Projelten ist es wichtig,
frithzeitig in den Dialog zu gehen und unter-
schiedliche Perspektiven zusammenzubringen.”
Die Projektleitung zeigt sich iiberzeugt, dass

die Idee eines schwimmenden, studentischen
Wohnens an der Schwentinemiindung langfris-
tig Potenzial fiir die Stadtentwicklung bietet.

wUnser Projekt bietet Losungen fiir die akute
Knappheit bezahlbaren Wohnraums, den
steigenden Flichendruck und die hohen COz-
Emissionen beim Baun von Gebiuden®, unter-
streicht Professor Rohlfs dem Wert des Projekts
;Schwimmende Bauten® und erginzt: ,Insbe-
sondere vor dem Hintergrund der notwendigen
Klimaanpassung in Kiistenstidten, ist Wohnen
auf dem Wasser ein zukunfi=fihiges Konzept.”

TEXT Joachim Klaschen
GRAFIK Jann Lottmann
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Forschung gegen Verlarmung

Der von Schiffen ausgehende
Larm ist eine Belastung — sowohl
fir die Menschen an Bord als
auch flr die marine Fauna. Die
HAW Kiel erforscht, wie Fracht-
schiffe leiser werden kénnen.

Viele Faktoren und ihr Zusammenspiel tragen
dazu bei, wie laut ein Schiff ist. ,Neben zahl-
reichen Aggregaten an Bord ist das vor allem

die Antriebsanlage, bestehend aus Motor und

Propeller”, weifi Leonie Fohring. Seit Septem- Prof. Dr. Jém Kroger,
ber zc1g erforscht sie an der Hochschule fiir Lecnie Féhring,
Angewandte Wissenschaften (HAW) Kiel den t:?!i?::;?:::;fdl_l
von Propellern ausgehenden Schiffslirm; seit farachen im Projekt FORSCHUNG IM TUNNEL
Januar zozé im mit knapp 3go0.000 Euro vom MiInKAN an
Land Schleswig-Holstein gefdrderten und der Tk Ko Die Datenerhebung findet im Stromungslabor
EU kofinanzierten Projekts MinKav. des Instituts fiir Schiffbau und Maritime Tech-
nik statt. Im Kavitationstunnel der Hochschule
Die Schallemissionen des Propellers entstehen macht Fohring zusammen mit ihren Kollegen
durch Kavitation. Die Blatter des am Schiff Lucas Langnaese und Malte Tschiersch mit
arbeitenden Propellers passieren bei jeder Unterwassermikrofon und Hochgeschwindig-
Umdrehung Bereiche stark unterschiedlicher Zu- keitskamera das Entstehen und Platzen der
stromung, im Ergebnis ist das Druckfeld um die Dampfblasen hir- und sichtbar. ,Die Messun-
Propellerblitter starken Anderungen unterwor- gen zeigen, dass die Lautstirke beim Zerfall
fen. Bei stark abfallendem Druck auf der Saug- entschieden davon abhiingt, wie schnell die
seite eines Propellerblattes kann das Wasser Kavitationsblasen kollabieren®, erklirt die
spontan verdampfen und Damptblasen bilden, Wissenschaftlerin. Wichtig sind aber auch die
die bei erneutermn Druckanstieg implodieren. komplexen numerischen Strémungssimulatio-
Der durch die Kavitation entstehende Lirm nen unter Nutzung des institutseigenen Hoch-
tragt dazu bei, dass Wale nicht mehr iiber so leistungsrechencluster.
grofie Distanzen kommunizieren kénnen wie
zu Zeiten der Segelschiffe und die Lebensum- wEin Ziel von MinKav ist es herauszufinden,
stinde der Tiere massiv beeintrichtigt werden. wie es moglich ist, den Zerfall der Dampfhlasen
»Die Reichweite der Walvokalisationen, die der zu verlangsamen”, erklirt Dr.-Ing. Jorn Kriger,
Kommunikation, Orientierung und Navigation Professor fiir Fluidmechanik von Schiffen und
dient, ist massiv geschrumpft. Neben Miill im Yachtentwurf an der HAW Kiel. ,,Wir setzen bei
Meer, der Versauerung und Erwirmung der der Geometrie an und wollen herausfinden, wie
Ozeane, ist der Lirm ein zusatzlicher Stressor®, Propeller gestaltet werden kinnen, um dieses
stellt Fohring klar. Ziel zu erreichen®, erginzt der Projektleiter.
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TANDEM MIT DER INDUSTRIE

Zum MinKav-Team gehért neben dem Leadpart-
ner F&E GmbH der Industriepartner JASCO aus
Schwentinental. Die Firma hat langjihrige Er-
fahrungen in der Berechnung, Vermessung und
Reduzierung von Schiffslirm unter Wasser und
an Bord. ,,MinKav ist das erste Vorhaben, in dem
wir systematisch die Ursachen hoher Lirmpegel
erforschen und konkrete Losungen fiir dieses
Problem entwickeln wollen®, begriindet Senior
Consultant Dr. Dietrich Wittekind das Engage-
ment JASCOs.

Augenscheinlich einfache Losungen sind keine
Option. ,Eine Reduzierung der Geschwindig-
keit reduziert zwar die Kavitation, bedeutst
aber lingere Reisezeiten und verringert die
Wirtschaftlichkeit®, erkldrt Fohring. Aus Liebe
zur MNatur wiirde wohl keine Reederei Einbufien
hinnehmen und Auflagen hinsichtlich der Mee-
resverschmutzung durch Gerduschemissionen
sind geplant, aber noch nicht verpflichtend.
»Um eine anschlussfihige Losung zu entwickeln,
ist Effizienz daher ein bedeutender Aspekt von
MinKav®, unterstreicht die Wissenschaftlerin.

Ein konkretes Ziel ist es, die Ergebnisse der
Forschung in die Propeller-Entwicklung ein-
fliefien zu lassen. ,Ingenieure kinnten dann
Unterwasserlirm von Anfang an als Faktor in
ihre Modelle mit einbeziehen. So ergiben sich
dann einfachere Moglichkeiten, das Design der
Propeller so zu optimieren, dass ihre Auswir-
kungen auf das maritime Okosystem weniger
schidlich sind”, blickt Leonie Féhring in die
Zukunft. Zudem kiénnten die Ergebnisse von
MinKav interessant fiir Branchen abseits des
Frachtverkehrs sein, fiir die aquatische Emis-
sionen ein bedeutender Faktor sind.

TEXT Joachim Klaschen
FOTO Mathis Hanke

Das Team erforscht,
wie die Geometrie der
Propsller sich autf die
Havitation auswirkt.

Im Kavitationstunnel
dar HAW Kiel wird
Kavitation durch
Unterwassermikrofon
und Hochgeschwin-
digkeitskameras
hérbar und sichtbar.
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Wellenkraftwerk geht
In den Langzeittest

Das an der HAW Kiel entwickelte
schwimmende Wellenkraftwerk
Aurelia WINO wird unter

realen Offshore-Bedingungen
in der Nordsee erprobt.

Die Energie der Meereswellen nutzbar machen
—auf diesem Prinzip basiert das Wellenkraft-
werk Aurelia WINO, das an der Hochschule
fiir Angewandte Wissenschaften (HAW) Kiel
entwickelt wurde. Professor Dr.-Ing. Christian
Keindorf vom Institut fiir Schiffbau und
Maritime Technik begleitet das Projekt seit
201g. Nach der Konzeption und dem Bau geht
Aurelia WINO nun in die dritte Phase - den
Testbetrieb auf hoher See.

Der sogenannte Open-5ea-Test soll bei der For-
schungsplattform FINO3 in der Nordsee statt-
finden. Die rund Bo Kilometer westlich vor Sylt
gelegene Plattform wird von der F&E GmbH
betrieben. ,,Endlich haben wir die Chance, Au-
relia WINO unter realen Offshore-Bedingungen
einzusetzen®, freut sich Projektleiter Keindorf.
sUnser Ziel ist ez, das Verhalten des Systems
unter realen Bedingungen iiber einen Zeitraum
von mindestens sechs Monaten zu erfassen.”

NEUES SERVICESCHIFF
TRANSPORTIERT PROTOTYP

Im Sommer 2026 fiihrt das Team um Keindorf
letzte Funktionstests durch und bereitet an-
schlieffend den Transport vor. Startpunkt ist
der Stichhafen bei der Werft German Naval
Yards in der Kieler Forde. Im Herbst soll die
Fahrt auf dem Serviceschiff Fortuna Bluebird,
einem Neubau der Gliickstidter O.5. Energy
GmbH, stattfinden. Insgesamt 173 Seemeilen
fiihrt die Reise durch den Mord-Ostsee-Kanal
iber Helgoland bis hin zur FINO3.

Juflan Pforth und Prof. Elr.. Chiristlan Heindorf mit elnem Modsll des W.EIIE'.I'lkrEﬂ'A'I;fM.ﬂ

Aurelia WINO im Strémungsisbor der HAW Kial
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»Am Bestimmungsort wird das schwimmende
Wellenkraftwerk mit Ankerketten gesichert
und mit Bejen gekennzeichnet”, erklirt Kein-
dorf die Installationsabliufe. Zusitzlich soll ein
Stromkabel bis zur Forschungsplattform FINO3
verlept werden. ,Wir wollen den griinen Strom
vom Wellenkraftwerk nutzen, um damit die
Forschungsplattform anteilig zu versorgen, die
bislang auf Dieselgeneratoren angewiesen ist®,
so Keindorf weiter.

REALLABOR AUF
HOHER SEE

Auf hoher See soll =sich das Wellenkraftwerk
unter rauen Bedingunpgen beweisen. , Das
wird insbesondere die elektrotechnischen
Komponenten auf eine harte Probe stellen™,

prognostiziert Keindorf. Doch der Professor



Cizs Mraftwark sall won der knapp 43 Meter langen
FORTUMA BLUEBIRD zundchet an Deck Uber
den Nord-Ostees-Kanal transportiert werden,

bl= bed Helgoland auf einen Schleppvorgang
umgestalit werd. Grafik: O.5. Energy GmbH.

Doe Relse der Aureka WING
soll im Hafenbecken der
German Maval Yards Kiel
GmbH beginnen, wo der
Prototyp nach Planen der
HaW Hiel gefertigt wurde.
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zeigt sich zuversichtlich hinsichtlich der
Robustheit und Dauerhaftigkeit des Systems:
wDurch die von FINGj iiber Jahre ermittelten
Daten, kennen wir die Bedingungen vor Ort
sehr genau. Aber spannend bleibt es dennoch,
weil fiir alle Projektphasen gemeinsam mit In-
dustriepartnern viel neues Know-how erarbei-
tet wurde. Dieses Wissen aus Konstruktions-
planung, Fertigung, Transport und Installation
soll das technische Risiko fiir zukiinftige
Projekte senken.”

Signifikante Wellenhthen von zwei bis vier
Metern stellen in den Wintermonaten hohe
Anforderungen an die schwimmende Anlage.
Zahlreiche Sensoren sollen das Verhalten des
Wellenkraftwerks liber die Laufzeit des Lang-
zeittests aufzeichnen, um mit Messdaten die
Prognose-Berechnungen abgleichen zu kénnen.
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EINE (NOCH) UNGENUTZTE
REGEMERATIVE ENERGIEQUELLE

»Die Entwicklungen fiir Wellenkraftwerke
haben noch keine Serienreife erlangt. Welt-
weit gibt es jedoch zahlreiche [nitiativen, die
erfolgreiche Tests an Prototypen in realer Um-
gebung demonstriert haben®, ordnet Keindorf
die Technologie ein. Zukiinftig kinnte eine
komplementiire Energieerzeugung mit schwim-
menden Solarparks angestrebt werden. ,Zum
Beispiel kénnten in hybriden Offshore-Parks
Wellenkraftwerke vorwiegend im Winter und
PV-Anlagen vorwiegend im Sommer griinen
Strom erzeugen. Beide Anlagentypen teilen
sich den gleichen Netzanschlusspunkt, um
Synergieeffekte und ein Quadratkilometer See-
gebiet effizienter energetisch zu nutzen.”

TEXT Joachim Klaschen
FOTO Leandra Freese,
Svetlana Grigorieva

Begeisterung besm
Stapellauf” des
neusn Wellenkraft-
werkes auf der
Kigler Bauwerft




Kanadier starken Kooperation

Kanada, das Land im Norden des
amerikanischen Kontinents, ver-
starkt seine Aktivitdten in Europa.
Besonders die Wirtschaftskontakte
zu Deutschland werden intensi-
viert. Eine Delegation kanadischer
Unternehmen war in Norddeutsch-
land zu Gast. lhr Fokus lag auf
dem Thema ,Maritime Sicherheit”.

Dabei unter anderem: Cellula Robotics Limited
aus Burnaby. Die Firma ist spezialisiert auf
autonome Unterwasser-Fahrzeuge.

Die Firma Global Spatial Technology Solutions
Inc. (GSTS) aus Montreal bietet Gerate fiir
maritime Lageerfassung - sowohl fiir die
Sicherheitsbehorden als auch fiir die kommer-
zielle Schifffahrt.

Marine Labs aus Victoria ist ein Unternehmen
fiir Kiistenaufklirung und Anbieter von Echt-
zeit-Wind-, Wellen- und Wetterdaten und
hochlokale Vorhersagen.

Drei Beizpiele von insgesamt zehn Firmen, die
zeigen, dass sie sich nicht nur auf den mili-
tirischen Bereich konzentrieren. Das Thema
Dual Use-Anwendungen wird hier immer mit-
gedacht.

Auf Einladung der kanadischen Botschaft und
organisiert durch die Hamburger Unterneh-
mensberatung vsquadrat GmbH fithrte die
Reise vor allem nach Schleswig-Holstein. Die
Tage in Kiel und in Libeck waren der Hohe-
punkt des eng getakteten Programms.

Es begann mit einem Metzwerktreffen im Kieler
Wissenschaftszentrum. Die |HK-Kiel hatte
gemeinsam mit der Innovations- und MNetz-

werkplattform der Christian-Albrechts-Univer-
sitit zu Kiel (CAU) und der Landeshauptstadt
Kiel dieses Treffen organisiert. Anschlieffend
stand der Besuch bei Thyssenkrupp Marine
Systems (THKMS) auf demn Kieler Ostufer an.
Das Unternehmen steht exemplarisch fiir die
technologische Leistungsfahighkeit und interna-
tionale Wetthewerbsstiirke Schleswig-Holsteins
im Marineschiffbau und hat enge Geschiftsbe-
zichungen zu Kanada.

Bei dem folgenden Empfang bei GEOMAR
begriifite der Wirtschaftsminister des Landes
Schleswig-Holstein, Claus Ruhe Madsen,

die Géste.

Ziel am nichsten Tag war Liibeck. Hier hatte
die Gabler Group AG zum Firmenbesuch
eingeladen. Das Unternehmen ist einer der
fithrenden Entwickler und Hersteller mis-
sionskritischer Unterwassertechnologien und
spezialisiert auf U-Boot-Systeme, Unterwas-
serkommunikation und Meerestechnik - ein
spannender Austausch.

Die Gesellschaft fiir Maritime Technik lud an-
schliefiend ins Bootshaus Marli zum Farewell
Evening ein. Es wurde ein iiberaus positives
Resiimee des Besuchs in Norddeutschland
gezogen. Spit am Abend machten sich die
kanadischen Giste auf den Weg nach Trave-
miinde, wo die Helsinki-Fihre wartete. Denn
Finnland war Teil zwei dieser Reise.

Insgesamt hat diese Delegationsreise deutlich
gemacht, dass inshesondere Schleswig-Holstein
mit seiner starken industriellen Basis, den
exzellenten Forschungseinrichtungen und
kleiner und grofier Unternehmen im Bereich
der maritimen Wirtschaft ein zentraler Partner
fiir Kanada ist. Die pekniipften Kontakte sollen
nachhaltig vertieft werden.

TEXT Wibke von Stimmer
FOTO TKMS
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FORSCHUNG - HAW KIEL

Ein Forschungsprojekt an der
HAW Kiel untersucht, ob sich
Rotorblatter fiir Kleinwindanlagen
mit Flachsfasern und biobasierten
Werkstoffen realisieren lassen -
nachhaltig, normgerecht und
belastbar.

Glasfaserverstirkte Kunststoffe (GFK) sind seit
Jahrzehnten beim Yacht- und Rotorblattbau
das Material der Wahl. Der Verbundwerkstoff
und seine Eigenschaften sind bekannt und die
vielfdltigen Einsatzmoglichkeiten geschitet.
Allerdings ist der Liebling der Industrie ein
Alptraum fiir die Umwelt. Einerseits basieren
die eingesetzten Epoxidharze auf petrochemi-
schen Komponenten, deren Verwendung oko-
logisch problematisch ist; andererseits ist das
Recycling des Verbundwerkstoffs aufwindig
und gefihrlich.

Daher geht Dr.-Ing. Sten Bohme, Professor

fiir Maschinendynamik und Konstruieren mit
Faserverbundwerkstoffen, mit einem Team an
der Hochschule fiir Angewandte Wissenschaf-
ten (HAW) Kiel seit Oktober aoa5 der Frage
nach, ob der Einsatz von nachwachsenden Roh-
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Dier erste Prototyp im
Rehmen der Machbar-
keitsstudie wurde aus
Haolz gefertigt und
nach Einfligen der
Flachsfasern laminiert.

Rotorblatter aus Naturfasern

stoffen anstelle von GFK bei Rotorblittern fiir
Kleinwindanlagen sinnvoll ist. Gefordert wird
das Vorhaben mit rund 175.000 Euro durch
die Gesellschaft fiir Energie- und Klimaschutz
Schleswig-Holstein (EKSH).

BLATTAUFBAU NEU DENKEN

wAls Alternative fokussieren wir uns auf
Flachsfasern und plastikfreie Harze", erklirt
Bohme. ,,Diese Kombination hat auch unser
studentischer Rennstall Férderacer fiir seine
nachhaltige Yacht verwendet, mit der er 2025
am 1oo1VelaCup teilnahm.” Bihmes Interesse
an nachhaltigen Alternativen zu GFK teilt auch
Jaron Miibold, der im Kieler Umland eine Firma
fiir Faserverbundtechnik und Bootsbau fithrt
und das Projekt als Praxispartner begleitet. Ein
weiterer Projektpartner ist Philipp Kniippel,
der mit seiner Expertise bei den numerischen
Simulationen unterstiitzt.

»Eigentlich ist die Frage bereits geklirt, ob
Flachs geeignet ist”, lacht Bohme und verweist
auf eine Studie der University of Nottingham
aus dem Jahr 2013, ,Die kam zu dem Schluss,
dass sich unsere nachhaltigen Stoffe im Ro-
torblattbau prundsitzlich einsetzen lassen.”
Allerdings erwiesen sich die Rotorblitter fiir
den realen Einsatz als zu biegeweich. Doch



die Abhandlung geht dem Professor nicht weit
genug: ,Im Experiment ersetzte man GFK kur-
zerhand durch die nachhaltigen Materialien,
ohne jedoch deren besondere Eigenschaften zu
beriicksichtigen.” Doch genau darum geht es
nun, sagt Bohme: ,Wir wollen und miissen den
gesamten Blattaufbau neu denken.”

BESSER ALS NUR NACHHALTIG

Klar ist schon jetzt, dass die nachhaltigen
Rotorblatter neben der besseren Entsorghar-
keit auch im Hinblick auf Erosion durch Wind
und Staub widerstandsfihiger sind als GFK.
»Allerdings sind die Flachsblitter auch deut-
lich schwerer®, stellt der Professor eine weniger
erfreuliche Eigenschaft heraus. Zudem gibt es
nicht nur das eine Flachs®. Stattdessen rangie-
ren die Materialeigenschaften der Naturfaser -
im Gegensatz zum bekannten GFK - auf einem
Spektrum.

Daher entwirft Peter Schonhardt gegenwirtig
Modelle in unterschiedlichen Formen; experi-
mentiert mit der aesrodynamischen Auslegung.
»Die Bauart wirkt sich unter anderem auf
Gewicht, Stabilitdt und Effizienz aus®, weifs
der Projektmitarbeiter. Ein erster, einen Meter
langer Prototyp ist bereits in aufwindiger
Handarbeit entstanden. Im Windkanal der
Hochschule soll sich das Ergebnis der Mach-
barkeitsstudie in einem Praxistest beweisen
und schliefilich - bis zum bitteren Ende - Dau-
erfestigheitsprifungen durchlaufen. BShmes

Mitarbeiter Michel Looft hat fiir die Messungen
einen Rotor-Teststand entwickelt und gebaut.

MORM ALS ENDGEGNER

Die grifite Herausforderung fiir das Team ist
die IEC 61400-2. Die Industrienorm definiert
die Anforderunpgen, denen die Kieler gerecht
werden wollen, um zeigen, dass nachhaltige Ro-
torblitter nicht nur méglich sind, sondern auch
go gut im Hinblick auf Sicherheit, Auslegung,
Qualitit und Priifungen. ,Blitter aus Natur-
fazern kinnten die Windenergie noch nachhal-
tiger machen, indem sie die Umweltbelastung
in der Produktion, Nutzung und Entsorgung
senken”, ist sich Bihme sicher.

TEXT Joachim Kiaschen

FOTO Peter Schonhardt
Leandra Freasse
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Prof. Dr.-Ing. Sten B&hme
[2. % r.) und s&in Team
erforschen an der

HAW Ki=l den Einsaiz
won Matumaterialien
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FORSCHUNG - HOCHSCHULE FLENSBURG

AutoGnom: Das vielseitige
Forschungs- und Fahrboot

= 8
AutoGnaom

FLENSBURG

Die ALUTOGNCM
betindat sich aktusll
in der Endphase
des Baus und saoll
noch 2026 in dia
Sseerprobung gehen.
For 2027 wird sine
MR Futzung als Fahrboot
R snoestrebt.

Die AutoGnom ist ein Fahr- und
Forschungsboot, das vom
Konzept bis zur Realisierung
und anschlieBender Nutzung
vom Maritimen Zentrum der Hoch-
schule Flensburg betreut wird.




DAS DUALE NUTZUNGSKONZEPT

Die AUTOGNOM befindet aktuell in der End-
phase des Baus und soll noch 2026 in die See-
erprobung gehen. Fiir zo27 ist eine Zulassung
und Nutzung als Fihrboot anpestrebt.

Das duale Betriebskonzept sieht den Sommer-
Fiahrbetrieb liber einen externen Betreiber vor,
der dem Mahverkehr und touristischen Zielen
dient. Gleichzeitig sollen Messwerte gesammelt
und Informationen iiber MINT, maritime
Forschung und Studienginge an Fahrgiste ver-
mittelt werden. AutoGnom fordert so nebenbei
Interesse an technisch-maritimen Aufgaben
und trigt zur Stirkung technischer Ausbil-
dungs- und Studienginge bei. In der iibrigen
Zeit kdnnen auch neue Technologien an der
AutoGnom in dem hierfiir ausgewiesenen Be-
reich des Flensburger Hafens in Probefahrten
erprobt werden.

FORSCHUNGSZIELE

Anstatt einer Eigenentwicklung autonomer

Mavigationstechnik sollen solche Losungen zu

einem spiteren Zeitpunkt in Projekten an der

AutoGnom auf thre Anpassungsfihigkeit hin

getestet werden. Das iibergeordnete Ziel des

Bootes besteht bis dahin darin, das ganzheit-

liche schiffstechnische Konzept fiir ein behord-

lich genehmigtes vollautonom fahrfihiges Boot

und die Erprobung einzelner autonomer Hilfs-

systemie umzusetzen. Hierfiir wurden einige

strategische Voraussetzungen bereits

imt Entwurfsstadium geschaffen:

*  Umfangreiche Redundanzen

+  Verzicht auf vermeidbare, wartungs-
intensive Komponenten

*  Sicherheit gegen Cyber-Angriffe

*  Hohes Mafi an Automatisierung

*  Beherrschbarkeit der Komplexitit durch
einen intelligenten Automationsstandard

So sucht man auf der AUTOGMNOM vergeblich
nach Verbrennungsmotoren, Wasserkiihl-
gystemten, Pneumatik oder Hydraulik. Die
redundanten elektrischen, durch umgebungs-
wassergekiihlten Rim-Antrieb weisen kein
Antriebsgetriebe auf, bendtigen aufgrund
Wasserschmierung keine Wellenabdichtung,
kein Schmierdl oder Fett und verringern
aufgrund der fehlenden Nabe auch das Aus-
tallrisiko durch Schniire und Netze.

Die Mickel- und Kobalt-freien LiFePO4-Akku-
mulatoren-5Sitze, Energieiibertragung auf 24V
und 48V, Netzwerke, Automatisierungstechnik,
Fahrstinde, Anzeigen, Propulsions- und Mana-
vrieranlagen sind allesamt riumlich getrennt
und redundant ausgefiihrt. All dies bewirkt
ein Mafi an Ausfallsicherheit, das aktuelle
Anforderungen an Fihrboote klar Gibertrifft,
fiir einen sicheren vollautonomen Betrieb aber
unverzichtbar erscheint.

BESOMDERHEITEN DES PROJEKTES

Meben den am Projekt beteiligten Experten
wurden auch zahlreiche Studierende an Kon-
struktion, Berechnung, Simulation, Program-
mierung und Bau beteiligt. Auf diese Weise
kommt das AutoGnom-Projekt unmittelbar
auch den Studierenden durch praxisnahe Er-
fahrungen an hochaktuellen Aufgabenstellun-
gen zugute.

Automatisierungsmodule des Bootes sind

so konzipiert, dass sie soweit m&glich durch
umfangreiche Sensorik und reproduzierbare
Programmierung einer spiter den Menschen
ersetzenden Kl nur wenige Entscheidungs-
freiheitsgrade iberlassen. Dies in Verbindung
mit der Verwendung digitaler Zwillinge der
verbauten Technologie soll den Priffaufwand,
die Erprobungsdauer autonomer Systeme
deutlich erleichtern und somit auch wirt-
schaftlicher gestalten.

Eine einfache, schnelle und fehlerfreie Integra-
tion der durch diesen Ansatz noch komplexen
Automationssysteme wird bei der AutoGnom
erstmals im maritimen Bereich mit einem fla-
chendeckenden Einsatz des maritimen Module
Type Packapging (MTF)-Standards begegnet.

FAZIT

Bereits im Baun weist die AutoGnom etliche
Alleinstellungsmerkmale, die ihr bereits

jetzt grofies Interesse, zahlreiche Unterstiitzer
und schon vor der Fertigstellung laufende
Projekte eingebracht hat. Thr besonderes
Nutzungskonzept bietet der Hochschule die
Moglichkeit auch in Zeiten knapper Kassen
fiir Bildung und Forschung eine herausragende
Forschungsplattform zu betreiben.

TEXT Prof. Dr. Michael Thiemke
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FORSCHUNG - HOCHSCHULE FLENSBURG

Baltic Ventures Programm:
Gemeinsam vernetzt
fur maritime Innovationen




Wie kann der Schiffsbetrieb der
Zukunft aussehen? Wie lasst
sich das vorhandene Wissen
bundeln und die Zusammen-
arbeit im Raum Siiddanemark
und Schleswig-Holstein starken?
Antworten auf diese Fragen
mochte das deutsch-dénische
Interreg-Projekt Baltic Ventures
Programm geben. Ziel ist

es, ein grenzibergreifendes
maritimes Innovations-
Okosystem aufzubauen.

PLATTFORM FUR MARITIME
UNTERNEHMEN

Das Projekt richtet sich insbesondere an Start-
Ups sowie kleine und mittelstindische Unter-
nehmen (KMU), die innovative Technologie fiir
den nachhaltigen und autonomen Schiffsbetrieb
entwickeln. Fiir sie soll eine Plattform bereit-
gestellt werden, auf der sie sich miteinander
vernetzen kbnnen. Durch den Zugang zu For-
schungs- und Testeinrichtungen erhalten sie die
Moglichkeit, ihre Produkte weiterzuentwickeln
und unter realen Bedingungen zu testen. Grenz-
iibergreifende Kooperationen kinnen gezielt
angestoBen und [nnovationsprojekte schneller
umgesetzt werden.

DIE ,GROWTH ACADEMY"

Ein zentraler Baustein zum Erreichen dieser
Ziele ist die ,Maritime Startup Growth Aca-
demy®, die Start-Ups und KMU im maritimen
Sektor in Deutschland und Dinemark dabei
unterstiitzen wird, innovative und nachhaltige

Lésungen weiterzuentwickeln und zu skalieren.

Der Auftakt wurde bereits mit je einer Kick-
Off-Veranstaltung in Lilbeck und Svendborg
Ende Mirz 2026 mit 21 teilnehmenden Start-
Ups und KMU eréffnet.

DIE ,DATA SANDBOX"

Ein weiteres Projektziel ist die Entwicklung
einer ,Maritime Open Data Sandbox", eine
iiberregionale Datenplattform mit maritimen
Datensitzen, die filr KMU, Forschungsein-
richtungen und Start-ups zuginglich gemacht
wird, um die Entwicklung und Validierung
innovativer Losungen zu fordern.

HAFENFAHRE AUTOGNOM

Die Aufgabe des Maritimen Zentrum der Hoch-
schule Flensburg ist es, maritime Testeinrich-
tungen sowie regulatorische Testumgebungen
in der Projektregion zu identifizieren und zur
Verfiigung zu stellen. Ein wesentlicher Beitrap
dazu ist die elektrisch betriebene Hafenfdhre
~AutoGnom®”, die nach der Erprobung 2c26 ab
dem Jahr 2027 als Erprobungstriger

zur Verfilgung gestellt wird. Hier kann neue
Technologie erprobt und im realen Fahrbe-
trieb auf Dauerhaftigkeit und damit Praxis-
tauglichkeit gepriift werden. lm weiteren
Verlauf des Projekts sollen zudem ,,Co-Crea-
tion-Formate” fiir den Wissensaustausch
entstehen, in denen die Projektteilnehmenden
gemeinsam Produkte weiterentwickeln und
zur Marktreife bringen kinnen.

MARITIME TESTFELDER

Bereits im ersten Halbjahr 2026 wurde eine
interaktive Karte fiir maritime Testfelder in
der deutsch-dinischen Grenzregion erstellt.
Erfasst wurden dffentliche und privatwirt-
schaftliche Einrichtungen, die ihre Einrich-
tungen wie z.B. Labore oder Priifstinde
externen Kunden zur Verfiigung stellen.

Mit dieser Karte ist ein zentraler Anlaufpunkt
geschaffen worden, den insbesondere Start-
ups, KMU und Forschungseinrichtungen
nutzen kinnen, um herauszufinden, bei
welchen Testeinrichtungen sie Anlagen vor-
finden, mit denen sie ihre Produkte testen,
neue ldeen in die Realitit umsetzen und
Betriebserfahrungen sammeln kénnen.

TEXT Mane Sibbersen,
Rasmus Brandt
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BALTIC
VENTURES
PROGRAMM

Das Baltic Ventures
Programm wird
durch Interreg
Deutschland-
Déanemark fiir

drei Jahre (August
2025 - Juli 2028)
gefdrdert. Haupt-
partner des Projekts
ist das BlueTech
Center in Dédnemark
im Auftrag von
Erhwvervshus Fyn.
Weitere Projekt-
partner sind das
Technikzentrum
Libeck, das GED-
MAR Helmholtz-
Zentrum fiir Ozean-
forschung Kiel

und das Maritime
Zentrum der Hoch-
schule Flensburg
auf der deutschen
Seite sowie SIMAC
- Svendborg Inter-
national Maritime
Academy und UCL
Erhvervsakademi og
Professionshajskole
in Odense auf der
dénischen Seite.



